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Begriindung gem. § 9 Abs. 8 BauGB




1. Raumlicher Geltungsbereich des Bebauungsplanes

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes ‘Einmundungsbereich
GerichtsstraBBe / OststraBBe ‘ der Stadt Wissen umfaft die StraBenverkehrs-
flachen des Kreuzungsbereiches von Gerichts- und Oststrae und die beiden
Hauser mit den Nummern 15 und 17 in der Gerichtsstrafe.

2. Ziele und Zwecke der Planung

Basierend auf der StraBenplanung fur den ‘ Ausbau der Sudosttangente °
der Stadt Wissen vom Dezember 1996 ist fur den Kreuzungsbereich Ge-
richtsstralle / Oststrale eine Kurvenaufweitung fur den Begegnungsfall LKW
- LKW erforderlich. Hierdurch wird der Abbruch des Wohnhauses Nr. 17 not-
wendig (Variante 1).

Demgegeniiber steht die Variante 2, welche von der Nassauer StraBe kom-
mend (ber ein Teilstick der HeisterstraRe fuhrt und dann talwarts in das
Hanggelande zwischen Brauerei und den Anliegergrundstucken der Heister-
straBe 5 -11 miindet.

Der Nachteil der Variante 2 sind die topograhisch bedingten Mehrkosten
(Statzmauern bis 8,50 m Hoéhe und Felsabtrag). Hinzu kommen hohere
Grunderwerbskosten und starkere Eingriffe in vorhandene Wohnbauflachen.
Daher hat sich der Stadtrat fiir die Variante 1 entschieden.

Durch den Wegfall des Gebaudes Nr. 17 ( GerichtsstraRe ) mit Garage und
aufgrund der Larmtechnischen Untersuchung ( s. Punkt 8 : Larmschutz ) mit
der nachgewiesenen wesentlichen Anderung ( Erhéhung des Beurteilungs-
pegels um mindestens 3 dB (A) ) besteht fur die Studwestseite des benachbar-
ten Gebaudes mit der Nr. 15 ein Anspruch auf passive Larmschutzmanah-
men.

Daneben wird im Geltungsbereich des Bebauungsplanes die Situation der
neu geplanten Strafenverkehrsflachen mit der Kurvenaufweitung und dem
abzureiRenden Gebaude dargestelit.

Durch die Aufstellung dieses Bebauungsplanes werden keine Ein - und Aus-
~ fahrten zu / von Grundstiicken innerhalb des Geltungsbereiches in ihrer Nut-
zung in Bezug auf die Verkehrssicherheit beeintrachtigt.

Um den Einblick in den Hinterhof der Metzgerei Quast ( Gerichtsstrae Nr.
15) beim Abladen oder Schlachten von Tieren zu unterbinden, wird im Kreu-
zungsbereich ein Sichtschutzzaun errichtet.

3. Einfugen in die stadtebauliche Ordnung und die uberortliche Planung
Im Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde Wissen ist der Geltungsbe-

reich des Bebauungsplanes ‘ Einmundungsbereich Gerichtsstrale - Oststra-
Re ‘als Gemischte Bauflache dargestellt.



4. Darstellung der Verkehrsverhaltnisse und der zu erwartenden Auswir-
kungen durch die Planung

Grundlage der straBenbautechnischen Untersuchungen ist die Planung, die
Verlegung der L 289 ( Hachenburger StraBe ) uber die Nassauer Stralle, Ge-
richts- und OststraBe als StadtstraBRe vorzunehmen. Die Anbindung im Be-
reich B 62 und L 278 erfolgt im Bereich des geplanten Kreisels.

Diese ‘Sudosttangente’ ist notwendig, um im Bereich der RathausstraBe und
des geplanten Regiobahnhofs eine Verkehrsberuhigung zu erzielen.

Hieraus ergibt sich andererseits fur den Bereich der Oststrale fur das Jahr
2010 ein prognostiziertes Kfz - Aufkommen von 6493 Kfz / 24 h.

Aufgrund dieser geplanten Veranderungen ist im Bereich der Gerichtsstrae
| OststraBe eine Kurvenaufweitung fir den Begegnungsfall LKW - LKW erfor-
derlich, wodurch das Gebaude Nr. 17 in der Gerichtsstrale abgerissen wer-
den muB.

Aufgrund schalltechnischer Untersuchungen ist fur die dann freistehende
Stidwestfassade des Gebaudes Nr. 15 das Kriterium der wesentlichen Ande-
rung erfullt, so daR ein Anspruch auf passive LarmschutzmaRnahmen be-
steht.

5. Technische Gestaltung der StraBenverkehrsflachen

Allgemein gilt fiir den Ausbau der ‘Sudosttangente’ fur die Querschnittsbe-
rechnung:

Fahrbahnbreite 6,00 m (einschl. 0,30 m Rinne)

Gehwegbreite 1,50 m - 3,00 m beidseitig

Parkstande b=2,00m

Grunstreifen : b=2,00m

Im Bereich der Kurvenaufweitung besitzt die Oststralle eine Fahrbahnbreite
von ca. 10,00 m zuzuglich Grunflachen und Gehwegbereichen.

6. Landespflege

Landespflegerische Belange werden im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes nicht beruhrt, da der StaBenausbau auf der vorhandenen Trasse durch-
gefuhrt wird und somit keine Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes entstehen.

7. MaBnahmen zur Ordnung von Grund und Boden

Die Neuordnung des Gebietes erfolgt durch Grundstiucksan- und - verkauf auf
privatrechtlicher Basis



8. Larmschutz

Durch eine Larmtechnische Untersuchung wurde ermittelt, ob Larmschutz-
mafRnahmen im Bereich des Hausabbruches erforderlich werden.

Die Berechnungen der schalltechnischen Untersuchung erfolgten nach den
technischen Richtlinien -RLS-90-. Die Beurteilung wurde nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 vorgenommen.

Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von o&ffentli-
chen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraRenbah-
nen (Stralle und Schienenwege).

Die Anderung ist wesentlich, wenn:

1.) eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den
Kraftfahrfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere
durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2.) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um min-
destens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder min-
destens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn ein Beurteilungspegel von minde-
stens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicher-
zustellen, daB der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-
werte nicht uberschreitet:

1. Krankenhauser, Schulen,

Kur- und Altenheime 57147 dB(A) T/N
2. reine und allgemeine Wohngebiete 59/49 dB(A) T/N
3. Mischgebiete 64/54 dB(A) T/IN
4, Gewerbegebiete 69/69 dB(A) T/N

Die Ausweisungen der Gebietsnutzung erfolgte entsprechend dem Flachen-
nutzungsplan und Uberpriifung in der Ortlichkeit.Im Berechnungsbereich ist
Mischgebiet ausgewiesen.

Fir diese festgelegte Gebietsart werden folgende Grenzwerte angesetzt:

M| = Mischgebiet 64 dB(A) Tag 54 dB(A) Nacht

Der Emissionspegel Lm,E wird getrennt fur den Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und fur
die Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) gemaR Unterlage 11.1 berechnet ( s. Anlage ).
Fir eine StraBenoberflache aus Asphaltbeton 0/11 wird nach Tabelle 3 der
RLS 90 eine Pegelminderung von 0 dB(A) bei V = 50 km/h angesetzt (A Lstro).
Der Zuschlag (D Lstg) in dB(A) fiir Steigungen liegt im Untersuchungsbereich
zwischen 0 und 1,5 dB(A) je nach Abschnittsberechnung, siehe Unterlage
11.1, Berechnung der Emissionswerte.



Fur den Prognoseverkehr wurde die malRgebende stindliche Verkehrsmenge
M gemaR Verfugung des Landesamtes fiir Strafen- und Verkehrswesen
Rheinland-Pfalz vom 19.09.1984 ermitteit.

tags : (6.00 - 22.00 Uhr) M=0,06 x DTV

nachts: (22.00-6.00 Uhr) M=0,01 x DTV

Diese Werte stellen einen Mittellungspegel dar, der in einer Entfernung von
25 m von der Fahrbahnachse liegt.

Die Schalltechnischen Berechnungen wurden mit dem EDV-Programm
Schall-Plan 3.7 der Fa. Braunstein und Berndt durchgefiuihrt. Die Ergebnisse
sind in der Unterlage 11.1 zum StraBenentwurf ausgewiesen ( s. Anlage ).

Der Ermittiung des Prognoseverkehrs fiur das Jahr 2010 des Planungsberei-
ches liegen die Verkehrsdaten der AnschluBplanung B 62/L 278 Regio Bahn-
hof Wissen fur die Studosttangente zugrunde.

Die Verkehrszahlen der GerichtsstraBe wurden in einer Zahlung von 1995
ermittelt und auf das Prognosejahr 2010 hochgerechnet.

Die Zahlung (Analyse der Gerichtsstrale) ergab folgende Zahlen:

DTV, 995 = 1.459 Kfz/24h GV=41%

Der Hochrechnungsfaktor auf das Prognosejahr 2010 betragt: 1.124

Die Prognosezahlen fur das Jahr 2010:
Nassauer StraRe/Oststrafe: DTV,040 = 6.493 Kfz/24h; GV =13,8 %
Gerichtsstrale : DTV,040 = 1.640 Kfz/24h; GV = 4,1 %

Darstellung der Berechnungsergebnisse

GemaR RLS-90 wird die "Darstellung der Mittelungspegel an den einzelnen
Immissionsorten” gewahit, d.h. es werden fur reprasentative Gebaude punk-
tuelle Angaben fur die Larmsituation gemacht (siehe Unterlage 11.1
"Ermittlung der Immissionspegel).

Die Berechnungsergebnisse sind dabei auf die im gesamten StralSenzug der
jeweiligen Ausbauabschnitte gelegenen Gebaude zu ubertragen, die ver-
gleichbaren Schalleinwirkungen unterliegen.

- Berechnung der Immissionspegel

Fur den gesamten Ausbauabschnitt werden die Immissionspegel der Nacht-
zeit zur Beurteilung der Larmsituation herangezogen, da die Emissionspegel
eine Tag/ Nacht-Differenz kieiner 10 dB(A) aufweisen, die entsprechenden
IGW sich dagegen um 10 dB(A) unterscheiden.

Die Immissionspegelberechnung wurde ohne LarmschutzmaBnahme durch-
gefuhrt.

Bewertunqg der Berechnungsergebnisse

Der Berechnung liegt das Kriterium der wesentlichen Anderung zugrunde.
Eine Anderung ist wesentlich wenn:

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweges ausgehenden Verkehrslarms um minde-



stens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder minde-
stens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn ein Beurteilungspegel von minde-
stens

70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhoht wird.

Nach den Ergebnissen in Unterlage 11.1 ausgewiesenen schalltechnischen
Berechnungen hat die Hausseite der Berechnungsnummer 1 das Kriterium
der wesentlichen Anderung, Erhéhung um mindestens 3 dB(A), erfiillt.
Folglich hat der StraRenbaulasttrager LarmschutzmaRfnahmen durchzufih-
ren.

Der erforderliche Larmschutz wird durch passiven Schutz, d.h. larmdam-
mende MaBnahmen an den Gebauden selbst, sofern es sich um schutzwirdi-
ge Raume nach den Verkehrslarmerstattungsrichtlinien handelt, erbracht.
Das notwendige SchalldammaR ist aus der Ergebnistabelle, Unterlage 11.1,
ersichtlich. AuBerdem ist die in Betracht kommende Gebaudeseite in der Un-
terlage 7 gekennzeichnet.

Aus diesen Berechnungen heraus ergibt sich unter Beachtung der bestehen-
den Rechtsvorschriften, daf auBer der Sudseite des Hauses Gerichtsstrale
Nr. 15 fur kein Gebaude Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen besteht.



9 Flachenbilanz

Nutzungsart Gebietsflache in ha Anteil am Gesamtgebiet
in %

StraBenverkehrsflache |[0,11 73,33

Mischbauflache 0,04 26,67

Plangebiet insgesamt 0,15 ha 100 %

Der Begrindung zum Bebauungsplan werden als erganzende Anlagen beige-
fugt:

- Ergebnistabelle der Schalltechnischen Untersuchung

- Lageplan 7.1, Blatt 2 der straBenbautechnischen Entwurfsunterlagen

Wissen,......cccceeneeee... 1998 Hachenburg, im Mai 1998

......................................................................................................

Der Stadtburgermeister Fur die Planung
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