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Aufgabenstellung

Die Stadt Wissen beabsichtigt, zur Entlastung der Innenstadt die L 289
Hachenburger Strale ab der sidlichen Verkehrsspinne uber die
Nassauer-, Gerichts- und Oststra3e an den Kreisel der Bahnparallele
anzuschlieRen. Weiterhin ist vorgesehen, im Knotenpunktsbereich
Nassauer Stral3e/Gerichtsstralle und Heisterstrale einen Kreisver-
kehrsplatz einzurichten.

Der Einflu der baulichen MalRnahme ist auf die nachstgelegene vor-
handene Wohnbebauung nach den Kriterien der ,wesentlichen
Anderung® gemaR der 16. BImSchV schalltechnisch zu untersuchen.
Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung, wobei auch der
Andienungsverkehr eines geplanten SB-Marktes mit zu bertcksichtigen
ist, wird hinsichtlich der Zielsetzung (Larmvorsorge) mit folgenden Ar-

beitsschritten erreicht:

1. Berechnung der Prognosemittelungspegel, unter Bertck-
sichtigung der zurzeit vorhandenen Verkehrsfiihrung der
Hachenburger Stral3e, Nassauer Stral3e und Gerichtstrale.

2. Berechnung der Prognosemittelungspegel mit Andienungsver-
kehr eines geplanten Verbrauchermarktes, unter Beruck-
sichtigung der Umbaumalnahmen im sidlichen Knotenpunkts-
bereich Hachenburger StralRe/Nassauer Stral3e
sowie unter Berilicksichtigung der geplanten Kreisverkehrsan-
lage im Knotenpunktsbereich Nassauer Stral3e/Gerichtstral3e

und Heisterstralle.

3. Uberpriifung der Kriterien der ,wesentlichen Anderung” geman
den Kriterien der 16. BImSchV.
4. Festlegung der Geb&ude mit Grenzwerttberschreitung
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Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhéaltnisse

Die Landesstral’e L 289 (Hachenburger Stral3e) verlauft von Sitden
nach Norden in der Ortslage Wissen. Im sudlichen Untersuchungsbe-
reich zweigt von dieser zurzeit die Nassauer Stral3e ab. Hier ist
vorgesehen, die Landesstral3e im direkten Verlauf zwischen Hachen-
burger Stral3e und Nassauer Stral3e zu fuhren. Im weiteren Verlauf der
Nassauer Stral3e nach Nordosten bindet diese an die Gerichtstraf3e und
Heister StraBe an. Hier soll dann ein neuer Kreisverkehrsplatz ent-
stehen. Die Hachenburger sowie auch die Nassauer Stral3e weisen
eine Langsneigung zwischen 10 und 11 % auf, so dass die Hachen-
burger Stral3e sowie auch die Nassauer Stral3e von Suden nach Nord-

osten hin abfallt.

Entlang der Nassauer Strafle sowie auch teils der Hachenburger
Stral3e sind mehrere 2- bis 3-geschossige Wohnhauser vorhanden, die
teilweise direkt am StraRenrand stehen. Weitere Gebé&ude, besonders
im Bereich der Nassauer Stral3e weisen Abstdnde zwischen ca. 20 m
und ca. 30 m auf, wobei sich zwischen den Geb&uden und der
Nassauer Stralle Gartenflachen befinden. Im Bereich des geplanten
Kreisverkehrsplatzes sind ebenfalls Wohn- und Geschaftsgebaude
vorhanden, die direkt am StraRenrand stehen. Von allen Gebauden be-
stehen freie Sichtverbindungen auf die jeweiligen zu untersuchenden
Stral3enbereiche.
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Einen Uberblick tber die ortlichen Verhaltnisse sowie Umbau-
maflinahmen vermitteln die beiden Lageplane im Anhang 1.1 und 1.2
des Gutachtens.

Verkehrszahlen

Vom Verkehrsgutachter VERTEC GmbH wurde fur die Innenstadt von
Wissen im Jahr 2003 eine Verkehrsuntersuchung durchgefuhrt, in der
die geplante Umbaumaflinahme Berucksichtigung fand. Es wurden
folgende Verkehrszahlen, basierend auf einer 4-Stunden-Z&hlung fur
den Analyse P-0-Fall, bezogen auf das Prognosejahr 2020 mitgeteilt:

Querschnitt 1 (Q1) — L 289 Hachenburger Stral3e
P-0-Fall = 1 786 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Querschnitt 2 (Q2) — L 289 Hachenburger Stral3e,
Bereich Knoten Nassauer Stral3e, ndrdlicher Verlauf
P-O-Fall = 1 039 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Querschnitt 3 (Q3) — Schulstral3e mit Anbindung an
Hachenburger Strale
P-0-Fall = 419 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 25 %

Querschnitt 4 (Q4) — Bruchstraf3e mit Anbindung an
Nassauer Stral3e im Bereich des siudlichen Knotenpunktes
P-0-Fall = 202 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,0%
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Querschnitt 5 (Q5) — Nassauer Stral3e zwischen
Bruchstral3e und Bergstral3e
P-0-Fall = 627 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 3.5%

Querschnitt 6 (Q6) — Nassauer Stralde zwischen
Bergstral3e und Hockelbachstral3e
P-0-Fall = 744 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,5%

Querschnitt 7 (Q7) — Nassauer Stral3e zwischen
Hockelbachstrasse und Heister Strale

P-0-Fall = 1 343 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,3%

Querschnitt 8 (Q8) — Gerichtstral3e zwischen
Heister Straf3e und Oststral3e
P-0-Fall = 1 632 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,0%

Querschnitt 9 (Q9) — Hockelbachstral3e
P-O-Fall = 199 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Querschnitt 10 (Q10) — Heister Stral3e
P-0-Fall = 577 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%
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Im Zusammenhang mit der geplanten Entlastung der Innenstadt und
Verlagerung der LandesstraBe L 289 von der Hachenburger auf die
Nassauer Stral3e wurden folgende Verkehrszahlen vom Verkehrsgut-
achter fur das Prognosejahr 2020 (P-1-Fall) mitgeteilt:

Querschnitt 1 (Q1) — L 289 Hachenburger Stral3e
P-1-Fall = 1 763 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,5%

Querschnitt 2 (Q2) — L 289 Hachenburger Stral3e
zwischen Nassauer Stral3e und Bergstralde
P-1-Fall = 832 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Querschnitt 3 (Q3) — SchulstralRe
P-1-Fall = 527 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Querschnitt 4 (Q4) — Bruchstral3e
P-1-Fall = 202 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,0%

Querschnitt 5 (Q5) — Nassauer Stral3e zwischen
Bruchstral3e und Bergstral3e
P-1-Fall = 707 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteill SV = 2,4 %

Querschnitt 6 (Q6) — Nassauer Stralde zwischen
Bergstral3e und Hockelbachstral3e
P-1-Fall = 1 016 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,4%
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Querschnitt 7 (Q7) — Nassauer Stral3e zwischen
Hockelbachstrasse und Heister Strale

P-1-Fall = 1 649 Kfz/4 h
Schwerlastverkehrsanteil SV = 3,0 %

Querschnitt 8 (Q8) — Gerichtstral3e zwischen
Heister Stral3e und Oststral3e
P-1-Fall = 2 006 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,4 %

Querschnitt 9 (Q9) — Hockelbachstral3e
P-1-Fall = 206 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 25 %

Querschnitt 10 (Q10) — Heister Stral3e
P-1-Fall = 598 Kfz/4 h

Schwerlastverkehrsanteil SV = 2,0%

Fur das geplante Marktgelande, dass zum einen Uber die Hockelbach-
strasse und zum anderen uber die Heister Stral3e verkehrstechnisch
angebunden werden kann, sind in Abstimmung mit dem Verkehrs-
gutachter VERTEC ca. 800 An- bzw. Abfahrtsbewegungen fir PKW zu
bericksichtigen. Da zurzeit noch keine detaillierten Verteilungen des
Ziel- und Quellverkehrs angegeben werden konnen, werden diese
gleichmafiig auf die Nassauer StralRe/Hachenburger Strafl3e sowie der
Gerichtstral3e fiur die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) verteilt. Somit
ergibt sich eine Verkehrszunahme fur die Nassauer/Hachenburger
Stral3e und Gerichtstral3e von ca. 50 PKW/h.
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Unter Berlcksichtigung des vom Verkehrsgutachter angegebenen
Hochrechnungsfaktor zur Bestimmung des durchschnittlich taglichen
Verkehrsaufkommens (DTV) aus den Verkehrszahlen der 4-Stunden-
Zahlungen von 3,1, errechnen sich folgende gerundete durchschnitt-
liche tagliche Verkehrsstarken (DTV) auf die einzelnen Stral3enab-
schnitte fur die heutige sowie flr die Planungssituation:

Tabelle 1
Querschnitt | Bezeichnung P-0-Fall — ohne Markt- DTV in Mittl. stindl. Ver- LKW-Anteile in
gelande Kfz/24 h kehrsstarke in Kfz/h %
Mt Mn T N
1 L 289 Hachenburger Stral3e 5550 318 55 1,6 31
2 L 289 Hachenburger Stral3e, Bereich
Knotenpunkt Nassauer Stralie, 3250 185 32 1,6 31
nérdlicher Verlauf
3 SchulstraRe mit Anbindung an
Hachenburger StraBe 1300 5 13 2,0 3.9
4 BruchstraRe mit Anbindung an
Nassauer Stral3e im Bereich des 650 36 6 2,4 47
sudlichen Knotenpunktes
5 Nassauer Stral3e zwischen
BruchstraBe und Bergstralle 1950 112 19 2.8 5.4
6 Nassauer Stral3e zwischen
Bergstrae und Hockelbachstrasse 2300 133 23 2.8 54
7 Nassauer Stral3e zwischen Hockel-
bachstrale und Heister Strale 4200 239 42 2,6 51
8 Gerichtstral3e zwischen Heister
StraRe und OststralRe 5100 291 51 2.4 47
9 Hockelbachstrasse 650 35 6 1,6 31
10 Heister StralRe 1800 103 18 1,6 31

Fur den P-1-Fall — nach der UmbaumalRnahme und Anlegung eines
Kreisverkehrsplatzes sind mit dem Ziel- und Quellverkehr des ge-
planten Verbrauchermarktes folgende Prognoseverkehrszahlen fir die
Ausbreitungsberechnung zu bertcksichtigen:

K:\Auftrag\12263\Siidtangente Wissen.doc

Seite 9 von 23



2.3

231

Schalltechnisches Ingenieurbiiro W ry
Paul Pies

Tabelle 2
Querschnitt || Bezeichnung P-1-Fall — mit Markt- DTV in Mittl. stindl. Ver- LKW-Anteile in
gelande Kfz/24 h kehrsstarke in Kfz/h %
Mt Mn T N
1 L 289 Hachenburger Stral3e 5500 339 55 2,8 54
2 L 289 Hachenburger Strafl3e zwischen
Nassauer Stral3e und BergstralRe 2600 173 26 L6 31
3 SchulstraBe 1650 94 16 1,6 31
4 BruchstralBe 650 36 6 2,4 4,7
5 Nassauer Stral3e zwischen
BruchstraBe und Bergstralle 2200 176 22 1.9 3.7
6 Nassauer Stral3e zwischen
Bergstrae und Hockelbachstrasse 3150 231 32 19 3.7
7 Nassauer Stral3e zwischen Hockel-
bachstrale und Heister Stralle 5150 344 51 2.4 47
8 Gerichtstral3e zwischen Heister
StraRe und OststralRe 6250 408 62 1.9 3.7
9 Hockelbachstrasse 650 87 6 2,0 3,9
10 Heister StralRe 1860 157 19 1,6 31
Kreisel 3100 202 31 1,9 3,7

Die Zuordnung der jeweiligen Querschnitte ist dem Plan im Anhang 3 —

Istsituation und Anhang 4 - Planungssituation zu entnehmen.

Da die geplante Umbaumaflinahme sich innerhalb der Ortslage Wissen
befindet, wird gemafll STVO eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h fir PKW und LKW bzw. gemal3 Beschilderung der Bruchstral3e
und Hockelbachstrasse von 30 km/h bertcksichtigt.

Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerauschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en) kann
man den Emissionspegel Lne getrennt fur den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender
Gleichung berechnen:

Lme = Lm (25) + Dy + Dswo + Dstg + De
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mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden Stral3e im
Abstand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn und in 4 m H6he Uber StralRenniveau

Dv - Korrektur fir unterschiedlich zuldssige Hochstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur fur unterschiedliche Stra3enoberflachen

Dstg - Zuschlag fur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Beurteilungsgrundlagen

Verkehrslarmschutzverordnung

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

Larmschutzmal3Bnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraRe, der Beurteilungspegel

einen der folgenden Immissionsgrenzwerte tberschreitet:
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Tag Nacht
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB(A) 47 dB(A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
59 dB(A) 49 dB(A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB(A) 54 dB(A)
4, in Gewerbegebieten
69 dB(A) 59 dB(A)

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich”, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht

wird.

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-
gebieten".

Die Art der zu schitzenden Bebauung nach 8§ 2 (2) VLarmSchVO ergibt
sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Bauliche
Anlagen im AulRenbereich, fir die keine Festsetzungen bestehen, nach
82 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu

beurteilen.
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Passiver Schutz

Unterbleiben LarmschutzmalRnahmen an der StrafRe oder kann durch
sie die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nicht sichergestellt
werden, so hat der Trager der Baulast dem betroffenen Eigentimer
seine Aufwendungen fur notwendige Larmschutzmal3nahmen fir
Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, entsprechend der Verkehrslarmschutzrichtlinie
(VLarmSchR97) zu erstatten.

Das erforderliche bewertete Schalldammmald eines zu verbessernden
Umfassungsbauteils wird nach der 24. BImSchV (Verkehrswege-
SchallschutzmalRnahmenverordnung) berechnet. Diese regelt auch Art
und Umfang der notwendigen Schallschutzmal3hahmen fir schutzbe-
durftige Raume in baulichen Anlagen.

Zu den Umfassungsbauteilen z&hlen:

- Fenster

- Tdren

- Rolladenkasten

- Wande

- Daéacher sowie

- Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen

In baulichen Anlagen werden R&ume, die zum nicht nur voruber-
gehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind, geschitzt, wenn
am |O der der Raumnutzung entsprechende Tag- bzw. Nacht-IGW

Uberschritten ist.

K:\Auftrag\12263\Siidtangente Wissen.doc

Seite 13 von 23



Schalltechnisches Ingenieurbiiro W ry
Paul Pies

Danach wird passiver Larmschutz fur Wohnraum gewahrt, soweit der
Tagwert Uberschritten ist; fir den Schutz von Schlafraum ist hingegen
die Uberschreitung des Nachtwertes mafRgeblich.

Schutzbedurftig sind:

- R&ume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden; dazu ge-
horen auch Kinderzimmer, Einraumappartements, Bettenraume in
Krankenhausern, Kurheimen, Altenheimen und Altenpflegeheimen
sowie SchlafrAume in Beherbergungsstatten,

- Wohnraume,

- Behandlungs-, Untersuchungsraume in Arztpraxen,

- Operationsraume, wissenschatftliche Arbeitsraume, Unterrichts-
raume. Leserdume in Bibliotheken,

- Konferenz- und Vortragsraume, Burordume, allgemeine Labor-
raume

- Grolraumblros, Schalterraume, Druckerrdume von DV-Anlagen,
soweit dort standige Arbeitsplatze vorhanden sind,

- sonstige Raume, die zum nicht nur vorubergehenden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, insbesondere Aufenthaltsraume in Alten-
heimen, Kindergéarten, Arbeitszimmer, Handwerksraume ohne

Eigenlarm sowie Kiichen, soweit keine Tee- oder Kaffeekiichen.

Nicht schutzbedirftig sind Raume, die nur zum voribergehenden
Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Hierzu z&hlen

- Bader,
- Toiletten,
- Treppenhéuser und Flure,
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- Lagerraume,
- Gartenhauser in Kleingartengebieten, soweit nicht eine zul&ssige
Nutzung nach § 20a BundeskleingartenG gegeben ist.

Die vorhandenen bewerteten Schalldammmal3e der einzelnen Bauteile,
die schutzbedirftige Radume (vgl. Nr. 13 Abs. 5 VLarmSchR) nach
aulR3en abschlieRen, sind nach 8 3 der 24. BImSchV unter Beachtung
wirtschaftlicher Gesichtspunkte so zu verbessern, dass die gesamte
AulRenflache des Raumes das erforderliche bewertete Schalldammmal3
nicht unterschreitet. Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die Ver-
besserung des erforderlichen bewerteten Schallddmmmalies beim
einzelnen Umfassungsbauteil mindestens 5 Dezibel betragen. Fenster
sind aus wirtschaftlichen Grinden allerdings nur dann auszuwechseln,
wenn das erforderliche bewertete Schalldammmali durch Nachbessern
(z.B. Falzdichtung, Auswechseln der Scheibe, Vorsatzfenster) der

Fenster nicht erreicht werden kann.

2.6 Ausgangsdaten

2.6.1 Gebietsausweisung

Nach dem Flachennutzungsplan der Stadt Wissen sind die betroffenen
Bereiche als Wohnbauflache (W) bzw. als gemischte Bauflache (M)
gekennzeichnet. Die Abgrenzung der Nutzflachen ist dem Lageplan im
Anhang 1 sowie dem Flachennutzungsplan im Anhang 2 des Gut-

achtens zu entnehmen.
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Berechnung der Emissionspegel

Der Berechnung der Emissionspegel gemal Ziffer 4.4.1.1 der RLS-90
wurden folgende Parameter zugrunde gelegt:

Querschnittsbelastung entsprechend Abschnitt 2.2

LKW-Anteile entsprechend Abschnitt 2.2

Geschwindigkeit

Entsprechend STVO (Innerortsbereich) mit Vpxw/vikw = 50/50 km/h
bzw. Beschilderung vpxw/vikw = 30/30 km/h

Strafl3enoberflache

Entsprechend den BMV-Ergdnzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde fur Deckschicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit
Dstro = 0 dB(A) bei v < 60 km/h angesetzt

Steigungen Dsy

Das Kriterium von > 5 % entsprechend Formel 9 der RLS-90 wurde
berlcksichtigt, so dass fur die Nassauer Stral3e zwischen der Stein-
buschstrale und der Anbindung an die Hachenburger Stra3e 10 %
und fur die Hachenburger Strafe 11 % in die Berechnung eingestellt
wird.

Kreuzungszuschlag

Die Zuschlage fur lichtsignalgesteuerte Kreuzungsbereiche entfallen,
da keine Ampeln vorhanden bzw. geplant sind.

Die so fur den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr) getrennt berechneten Emissionspegel beziehen sich auf
eine Entfernung von 25 m bei freier Schallausbreitung zur Achse der
Fahrbahn.

K:\Auftrag\12263\Siidtangente Wissen.doc

Seite 16 von 23



Schalltechnisches Ingenieurbiiro W ®

Paul Pies

Tabelle 3

Querschnitt || Bezeichnung Steigung in % Emissionspegel in

dB(A)
ng Nacht
1 Hachenburger Strale, Istsituation 11,0 60,6 54,0
2 Hachenburger Stral3e, Istsituation 11,0 58,3 51,6
3 Schulstral3e, Istsituation <50 51,0 44,5
4 Bruchstral3e, Istsituation <5,0 45,7 39,1
5 Nassauer Stral3e, Istsituation 10,0 56,3 49,9
6 Nassauer Stral3e, Istsituation 10,0 57,0 50,7
7 Nassauer Stral3e, Istsituation 10,0 59,5 53,2
7 Nassauer Stral3e, Istsituation <50 56,5 50,2
8 GerichtstralRe, Istsituation <5,0 57,2 50,9
9 Hockelbachstrasse, Istsituation <50 45,1 38,3
10 Heister Stral3e, Istsituation <5,0 52,1 45,5

Fur die Planungssituation sind folgende Emissionspegel zu berick-

sichtigen:
Tabelle 4
Querschnitt || Bezeichnung Steigung in % Emissionspegel in
dB(A)
ng Nacht
1 Hachenburger Strale, Planungssituation 11,0 61,7 55,1
2 Hachenburger Strale 11,0 58,0 50,7
2 Schulstrale, Planungssituation <5,0 54,4 47,1
3 SchulstraBe, Planungssituation <5,0 51,8 45,0
4 BruchstraRe, Planungssituation <5,0 45,7 39,1
5 Nassauer Stral3e, Planungssituation 10,0 57,7 49,7
6 Nassauer Stral3e, Planungssituation 10,0 58,9 51,3
7 Nassauer Stral3e, Planungssituation 10,0 60,9 53,9
7 Nassauer Stral3e, Planungssituation <5,0 57,9 50,9
8 Gerichtstral3e, Planungssituation <5,0 58,3 51,2
9 Hockelbachstrasse, Planungssituation <5,0 49,3 38,7
10 Heister Stral3e, Planungssituation <5,0 54,0 45,8
Kreisverkehrsplatz <5,0 55,3 48,2

Die berechneten Emissionspegel fur die Ist- sowie Planungssituation

sind im Detail dem Anhang 3 und 4 zu entnehmen.

Berechnung der Immissionspegel

Die Immissionsberechnung erfolgte mit

dem Rechenprogramm

"SOUNDPLAN", Version 6.4, entwickelt vom Ingenieurbiro Braunstein

und Berndt, Stuttgart, auf einem Personal-Computer (PC).
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Die Berechnung mit "SOUNDPLAN" steht mit dem Berechnungsver-
fahren der RLS-90 im Einklang.

Das Programm beruht auf einem Sektorverfahren. Ausgehend von den
jeweiligen Immissionsorten werden Suchstrahlen ausgesandt, der
Abstandswinkel der Suchstrahlen kann frei gewéhlt werden. Mittels
Suchroutinen wird Uberprift, ob sich in den jeweiligen Sektoren
Linienschallquellen, Beugungskanten und Reflexionskanten befinden.
Die Schnittpunkte werden gespeichert, so dass anhand der Schnittgeo-
metrie eine genaue Berechnung des zugehoérigen Teilschallpegels
erfolgen kann. Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der
Schallweg des reflektierenden Schalls als auch der Schallweg tUber das

Hindernis hinweg verfolgt.

Die eingegebenen Koordinaten konnen uber ein Plotbild kontrolliert

werden.
Dies sind beispielsweise:

- Stral3enachsen,

- Beugungskanten (Larmschutzwande und -walle, Einschnitts-
bdschungen, Gebaude, Gelandeerhebungen etc.),

- reflektierende Flachen,

- Bewuchs etc.
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Beurteilung der Larmsituation

Wie die Berechnungsergebnisse im Anhang 5 zeigen, wird das Erheb-
lichkeitskriterium der 16. BImSchV (Erhéhung der Immissionspegel um
> 2,1 dB(A); gerundet 3 dB(A) und Uberschreitung der Grenzwerte)
durch die UmbaumafRnahme mit der zu erwartenden Verkehrszunahme

des geplanten Marktgelandes an folgenden Aufpunkten erfillt:

IP.14: GerichtstralRe Nr. 23, Sudseite
IP.15: GerichtstralRe Nr. 23, Sudwestseite

Weiterhin zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte von tags 70 dB(A)
bzw. nachts 60 dB(A) an folgenden Gebauden uberschritten bzw. durch
den Umbau weiter erhéht werden:

IP.11: Gerichtstrale Nr. 19

IP.12: GerichtstralRe Nr. 21

IP.16: Gerichtstral3e Nr. 32

IP.17: Gerichtstral3e Nr. 34

IP.25: Hachenburger Stral3e Nr. 27

IP.27: Hachenburger Stral3e Nr. 29

IP.29: Hachenburger Stral3e Nr. 31

IP.31: Hachenburger Stral3e Nr. 33

IP.33: Hachenburger Straf3e Nr. 35

IP.34: Hachenburger Stral3e Nr. 37, Sudseite
IP.35: Hachenburger Stral3e Nr. 37, Westseite
IP.39: Hotel “Nassauer Hof”
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IP.45: Nassauer Straf3e Nr. 10
IP.56: Nassauer Stral3e Nr. 4
IP.57: Nassauer Straf3e Nr. 6
IP.61: Nassauer Straf3e Nr. 8

Wie die Auflistung der Beurteilungspegel zeigt, werden an den zuvor
genannten Gebauden, die innerhalb des Bauabschnittes liegen, die
mafigebenden Immissionsgrenzwerte entsprechend den Beurteilungs-
kriterien der 16. BImSchV uberschritten. Da aktive Larmschutzmal3-
nahmen aufgrund der N&he der Geb&ude zur Stral3e nicht mdglich sind,

sind passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich.

Die Kennzeichnung der Gebaude mit Grenzwertiiberschreitungen sind

dem Lageplan im Anhang 1 ersichtlich.

Passive Ladrmschutzmal3nahmen

Fur die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle gemaf
Planungsunterlagen vorgesehenen UmbaumalRnahmen sowie der Ziel-
und Quellverkehr des geplanten Verbrauchermarktes bertcksichtigt.
Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, wird im Zusammenhang mit
der ,wesentlichen Anderung“ gemaR 16. BImSchV an insgesamt 18
Gebaudefassaden der mal3gebende Tages- bzw. Nachtimmissions-
grenzwert Uberschritten. Da durch den innerértlichen Bereich und der
Nahe der Gebdude zu den StralBen keine aktiven Larmschutz-
maflnahmen mdoglich sind, sind entsprechende passive Larmschutz-
mafinahmen (Einbau von Schallschutzfenstern) durchzufthren. Die An-
forderungen an die Bauteile ergeben sich entsprechend den Kriterien
der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®.
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Y- 9 ™

Die malgeblichen AufRRenldarmpegel, die fur die Auslegung der An-
forderungen zugrunde zu legen sind, ergeben sich aus den be-
rechneten Tagesbeurteilungspegeln, wobei diese um 3 dB(A) zu er-
hohen sind (mal3gebliche Aul3enlarmpegel).

Entsprechend den Berechnungsergebnissen sind nach der DIN 4109
die Larmpegelbereiche Il bis V fur die Anforderungen festzulegen.
Ausgehend von den ermittelten LaArmpegelbereichen ergeben sich bei
Ublichen Raumabmessungen (ca. 2,5m Raumhohe und ca. 4,5m
Raumtiefe) und einem Fensterflachenanteil von < 20 % fir Wohnraume

folgende Anforderungen fur die Aul3enbauteile:

Tabelle 5

Larmpegelbe-reich
geman DIN 4109

erforderl. resultierendes
Schalldammmaf R’y s in dB

erforderl. bewertetes
Schalldammmalf der

erforderl. bewertetes
Schalldammmalf der

Wand Fenster R’ ¢ in dB
R’ ww in dB
e ——————
11 35 35 30
[\ 40 40 35
V 45 45 40

Bei Abweichung von den genannten Raumgrof3en bzw. Fensterflachen-
anteilen sind die SchalldAmmmale der Bauteile unter Zugrundelegung
der mal3geblichen Aul3enlarmpegel gemald den Kriterien der DIN 4109
detailliert zu ermitteln.

Bei Anordnung von Schlafraumen in Richtung der untersuchten
Stral3enbereiche sind diese zusatzlich mit schallgeddmmten Be-

lGftungsanlagen (z.B. Wandllfter) auszustatten.

Die gleichen Anforderungen gelten auch fiir evtl. neu geplante Gebaude
im Nahbereich der Hachenburger bzw. Nassauer Stral3e als Vorgabe

fur evtl. Baugenehmigungen.
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Zusammenfassung

Die Stadt Wissen beabsichtigt, zur Entlastung der Innenstadt die L 289
(Hachenburger Stral3e) ab der sudlichen Verkehrsspinne Uber die
Nassauer, Gericht- und OststralRe an den Kreisel der Bahnparallele an-
zuschlie3en. Zusatzlich ist geplant, im Bereich der Nassauer Stral3e,
Gerichtstralle und Heister Stral3e einen Kreisverkehrsplatz einzu-
richten. In einer schalltechnischen Immissionsprognose, wobei die
Kriterien der ,wesentlichen Anderung“ gemaR der 16. BImSchV fir die
geplante Umbaumal3nahme heranzuziehen ist, ist zu prifen, ob eine
Erhéhung der Verkehrsgerauschimmissionen von 2,1 dB(A) (gerundet
3 dB(A)) eintritt, oder der Tages- bzw. Nachtimmissionsgrenzwert von
70/60 dB(A) erreicht bzw. weiter erhéht wird. Bei der Untersuchung soll
auch der Ziel- und Quellverkehr des geplanten Verbrauchermarktes
zwischen Heister Strale und Hockelbachstrasse mit beriicksichtigt

werden.

Die schalltechnische Untersuchung erfolgte anhand der Verkehrszahlen
aus der ,Verkehrsuntersuchung Wissen - Innenstadt 2003“ vom
Februar 2004 des Ingenieurbiros VERTEC. In Abstimmung mit dem
Biro VERTEC sowie mit der Verbandsgemeindeverwaltung Wissen
wurden im Zusammenhang mit dem Verbrauchermarkt 800 Fahrbe-
wegungen fur jede Fahrtrichtung berlcksichtigt. Die Berechnung ergab,
dass an insgesamt 18 Gebaudefassaden die Kriterien der ,wesent-
lichen Anderung* gemaR der 16. BImSchV erfiillt werden.

Da im innerortlichen Bereich aktive LarmschutzmalRnahmen nicht
durchftihrbar sind, ist ein Schutz der Innenwohnbereiche nur durch
passive Larmschutzmaflinahmen fir die vorhandene sowie auch evtl.

spater neu zu errichtenden Gebaude moglich.
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Die Anforderungen an die Bauteile ergeben sich entsprechend den
Kriterien der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“, die im Detail in
Abschnitt 5 beschrieben sind.

Boppard-Buchholz, 21.12.2006

Vereidigter Sachverstandiger
P. Pies
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B-Plan "Sud-Ost-Tangente" in Wissen

Emissionsberechnung Stral3e - Heutige Situation

Name MT PT MN PN vPkw | vLkw |Lm25T |Lm25N | Steigung | DvT | DvN |DStrO | D Stg | LmE, T | LmE,N

Kfz/h % Kfz/h % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Q 1 Hachenburger Stral3e 318 1,6 55 31 50 50 62,9 55,7 11,0 -5,8 -5,3 0,0 3,6 60,6 54,0
Q 2 Hachenburger Stral3e 185 1,6 32 31 50 50 60,5 53,3 11,0 -5,8 -5,3 0,0 3,6 58,3 51,6
Q 3 SchulstralRe (heute) 75 2,0 13 3,9 50 50 56,7 49,6 0,0 -5,7 -5,1 0,0 0,0 51,0 44,5
Q 4 Bruchstra3e (heute) 36 2,4 6 4,7 30 30 53,6 46,5 0,0 -7,9 -7,4 0,0 0,0 45,7 39,1
Q 5 Nassauer StralRe (heute) 112 2,8 19 54 50 50 58,7 51,7 10,0 -5,4 -4,8 0,0 3,0 56,3 49,9
Q 6 Nassauer StralRe (heute) 133 2,8 23 54 50 50 59,4 52,5 10,0 -5,4 -4,8 0,0 3,0 57,0 50,7
Q 7 Nassauer StralRe (heute) 239 2,6 42 51 50 50 61,9 55,0 10,0 -5,5 -4,8 0,0 3,0 59,5 53,2
Q 7 Nassauer StralRe (heute) 239 2,6 42 51 50 50 61,9 55,0 0,0 -5,5 -4,8 0,0 0,0 56,5 50,2
Q 8 GerichtsstralRe (heute) 291 2,4 51 4,7 50 50 62,7 55,8 0,0 -5,5 -4,9 0,0 0,0 57,2 50,9
Q 9 HockelbachstralRe (heute) 35 1,6 6 31 30 30 53,3 46,1 0,0 -8,1 -7,7 0,0 0,0 45,1 38,3
Q10 Heisterstralle (heute) 103 1,6 18 3,1 50 50 58,0 50,8 0,0 -5,8 -5,3 0,0 0,0 52,1 45,5
W 'y BN Ing.-Buro Paul Pies BirkenstraRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Seite 1
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B-Plan "Sud-Ost-Tangente" in Wissen
Emissionsberechnung Stral3e - Heutige Situation

Legende
Name Stral3enname
MT Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
PT % Lkw-Anteil, tags
MN Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
PN % Lkw-Anteil, nachts
v Pkw km/h Geschwindigkeit Pkw
v Lkw km/h Geschwindigkeit Lkw
Lm25,T dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags
Lm25,N dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts
Steigung %
DvT dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeit tags
D vN dB(A) Zuschlag fir Geschwindigkeit nachts
D StrO dB(A) Zuschlag fir Stral3enoberflache
D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung
LmE, T dB(A) Emissionspegel tags
LmE,N dB(A) Emissionspegel nachts
W 'y BN Ing.-Buro Paul Pies BirkenstraRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Seite 2
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B-Plan "Sud-Ost-Tangente" in Wissen
Emissionsberechnung Stral3e - Planungsituation (P1-Fall)

Name MT PT MN PN |vPkw |vLkw | Lm25T |Lm25,N |Steigung| DvVT | DvN |D StrO | D Stg | LmE,T | LmE,N
Kfz/h % Kfz/h % km/h | km/h | dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Kreisel 202 1,9 31 3,7 50 50 61,0 53,4 0,0 -5,7 | -52 0,0 0,0 55,3 48,2
Q 1 Hachenburger StraRe (Planung)| 339 2,8 55 54 50 50 63,5 56,3 11,0 -54 | -48 0,0 3,6 61,7 55,1
Q 2 Hachenburger StralRe (Planung)| 173 1,6 26 31 50 50 60,2 52,4 11,0 -58 | -53 0,0 3,6 58,0 50,7
Q 2 SchulstralRe (Planung) 173 1,6 26 31 50 50 60,2 52,4 0,0 -58 | -53 0,0 0,0 54,4 47,1
Q 3 SchulstralRe (Planung) 94 1,6 16 31 50 50 57,6 50,3 0,0 -58 | -53 0,0 0,0 51,8 45,0
Q 4 BruchstraRe (Planung) 36 2,4 6 4,7 30 30 53,6 46,5 0,0 79 | 74 0,0 0,0 45,7 39,1
Q 5 Nassauer Stral3e (Planung) 176 1,9 22 3,7 50 50 60,4 51,9 10,0 -5,7 | -52 0,0 3,0 57,7 49,7
Q 6 Nassauer Stral3e (Planung) 231 1,9 32 3,7 50 50 61,6 53,5 10,0 -5,7 | -5.2 0,0 3,0 58,9 51,3
Q 7 Nassauer StralRe (Planung) 344 2,4 51 4,7 50 50 63,4 55,8 10,0 -55 | 49 0,0 3,0 60,9 53,9
Q 7 Nassauer StralRe (Planung) 344 2,4 51 4,7 50 50 63,4 55,8 0,0 -55 | 49 0,0 0,0 57,9 50,9
Q 8 GerichtsstralRe (Planung) 408 1,9 62 3,7 50 50 64,0 56,4 0,0 -5,7 | -52 0,0 0,0 58,3 51,2
Q 9 HockelbachstraRe (Planung) 87 2,0 6 3,9 30 30 57,4 46,3 0,0 -80 | -75 0,0 0,0 49,3 38,7
Q10 Heisterstralle (Planung) 157 1,6 19 3,1 50 50 59,8 51,1 0,0 -58 | -53 0,0 0,0 54,0 45,8
W 'y BN Ing.-Buro Paul Pies BirkenstraRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Seite 1
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B-Plan "Sud-Ost-Tangente" in Wissen
Emissionsberechnung Stral3e - Planungsituation (P1-Fall)

Lm25,N
Steigung
DvT

D vN

D StrO
D Stg
LmE,T
LmE,N

Kfz/h
%
Kfz/h
%
km/h
km/h
dB(A)
dB(A)

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Stral3enname

Kfz pro Stunde, tags
Lkw-Anteil, tags

Kfz pro Stunde, nachts
Lkw-Anteil, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Pegel in 25m Abstand, tags
Pegel in 25m Abstand, nachts

Zuschlag fir Geschwindigkeit tags
Zuschlag fir Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir Stral3enoberflache
Zuschlag fur Steigung
Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts

Y
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

g,

Ing.-Biro Paul Pies

BirkenstraRe 34 56154 Boppard

Lfd.| HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Punktname: Bruchstral3e 2
1| NO EG| WA 59 49 60,0 535 | 60,8 534 0,8 -0,1 nein
1| NO 1.0G| WA 59 49 60,3 53,8 | 60,9 534 0,6 -0,4 nein
2[ NW EG| WA 59 49 62,7 56,1 | 64,7 57,9 2,0 1,8 nein
2[ NW 1.0G| WA 59 49 63,2 56,6 | 64,9 58,0 1,7 1,4 nein
3] SW EG| WA 59 49 60,0 53,3 | 615 54,9 1,5 1,6 nein
3] SW 1.0G| WA 59 49 60,6 53,9 | 61,9 553 1,3 1,4 nein
Punktname: Béhmer Stral3e 2
4 SO EG| WA 59 49 59,1 52,4 | 59,3 52,6 0,2 0,2 nein
4 SO 1.0G| WA 59 49 60,6 53,9 | 60,8 54,1 0,2 0,2 nein
4 SO 2.0G| WA 59 49 60,9 543 | 61,2 545 0,3 0,2 nein
Punktname: Eisenstral3e 13a
5/ NW EG| WA 59 49 59,4 53,0 | 60,7 52,8 1,3 -0,2 nein
5 NW 1.0G| WA 59 49 59,9 535 | 61,2 53,3 1,3 -0,2 nein
Punktname: Eisenstraf3e 13b
6] NW EG| WA 59 49 59,3 529 | 60,6 52,8 1,3 -0,1 nein
6] NW 1.0G| WA 59 49 59,9 535 | 61,1 53,3 1,2 -0,2 nein
Punktname: Eisenstrafl3e 18
71 NwW EG| WA 59 49 576 51,2 | 58,8 51,1 1,2 -0,1 nein
71 NW 1.0G| WA 59 49 58,7 523|599 521 1,2 -0,2 nein
Punktname: Eisenstral3e 22
8 NWwW EG| WA 59 49 57,8 51,3 | 58,8 51,2 1,0 -0,1 nein
8 NW 1.0G| WA 59 49 59,0 525 | 60,0 524 1,0 -0,1 nein
Punktname: Eisenstral3e 2
9] NW EG| WA 59 49 55,6 49,2 | 57,0 49,1 1,4 -0,1 nein
9] NW 1.0G| WA 59 49 57,2 50,8 | 58,5 50,7 1,3 -0,1 nein
Punktname: Eisenstral3e 6
10f NW EG| WA 59 49 55,9 495 | 57,2 49,4 1,3 -0,1 nein
100 NW 1.0G| WA 59 49 57,3 50,9 | 58,7 50,9 1,4 0,0 nein
Punktname: Gerichtsstral3e 19
111 wW EG| Ml 64 54 65,7 59,4 | 67,0 59,9 1,3 0,5 X T/IN
111 wW 1.0G| Ml 64 54 64,9 58,6 | 66,3 59,2 1,4 0,6/ X T/IN
111 W 2.0G| Ml 64 54 64,0 57,7 | 65,5 58,3 15 0,6 nein
Punktname: Gerichtsstralle 21
121 W EG| Ml 64 54 64,7 58,4 | 66,5 59,4 1,8 1,00 X T/IN
121 W 1.0G| Ml 64 54 64,3 58,0 | 66,1 59,0 1,8 1,0 nein
121 W 2.0G| Ml 64 54 636 57,3 | 654 58,3 1,8 1,0 nein
Punktname: Gerichtsstral3e 23
13 (0] EG| Ml 64 54 56,0 49,5 | 58,0 50,0 2,0 0,5 nein
13 (0] 1.0G| Ml 64 54 55,6 49,1 | 57,8 49,8 2,2 0,7 X nein
13 (0] 2.0G| Ml 64 54 54,3 47,7 | 56,6 48,6 2,3 0,9 X nein
14 S EG| Ml 64 54 61,4 549 | 64,3 56,8 2,9 19 X T/IN
14 S 1.0G| Ml 64 54 61,0 545 | 63,7 56,3 2,7 1,8/ X N
14 S 2.0G| Ml 64 54 60,4 54,0 | 63,0 55,6 2,6 1,6/ X N
15| SwW EG| Ml 64 54 63,0 56,7 | 66,1 59,0 3,1 23 X T/IN
15| SW 1.0G| Ml 64 54 62,8 56,4 | 654 58,3 2,6 19 X T/IN
15| SW 2.0G| Ml 64 54 62,3 559 | 64,6 575 2,3 1,6/ X T/IN
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

)

Ing.-Biro Paul Pies

BirkenstraRe 34 56154 Boppard

Lfd.| HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Punktname: Gerichtsstrafl3e 32
16 O EG| M 64 54 658 59,5 | 67,1 60,0 1,3 0,5 X TIN
16 O 1.0G| Ml 64 54 65,0 58,7 | 66,3 59,2 1,3 0,5 X TIN
16 O 2.0G| Ml 64 54 64,0 57,7 | 654 583 1,4 0,6 nein
Punktname: Gerichtsstral3e 34
17 O EG| M 64 54 64,5 58,2 | 66,2 59,1 1,7 09 X TIN
17 O 1.0G| M 64 54 63,7 57,4 | 655 584 1,8 1,0 nein
17 O 2.0G| Ml 64 54 629 56,5 | 646 575 1,7 1,0 nein
17 O 3.0G| Ml 64 54 62,0 55,7 | 63,8 56,7 1,8 1,0 nein
Punktname: Hachenburger Stral3e 19
18 W EG| WA 59 49 653 58,6 | 650 57,8 -0,3 -0,8 nein
18[ W 1.0G| WA 59 49 648 58,1 | 645 572 -0,3 -0,9 nein
Punktname: Hachenburger Stral3e 21
19 W EG| WA 59 49 65,3 58,6 | 650 57,7 -0,3 -0,9 nein
19] W 1.0G] WA 59 49 649 582 | 646 57,3 -0,3 -0,9 nein
Punktname: Hachenburger Stral3e 23
200 w EG| WA 59 49 65,3 58,6 | 650 57,7 -0,3 -0,9 nein
200 w 1.0G] WA 59 49 649 583 | 64,7 574 -0,2 -0,9 nein
Punktname: Hachenburger Stral3e 25
21 S EG| WA 59 49 61,5 549 | 61,7 543 0,2 -0,6 nein
21 S 1.0G| WA 59 49 61,8 552 | 62,0 54,6 0,2 -0,6 nein
21 S 2.0G| WA 59 49 61,7 552 | 62,0 54,6 0,3 -0,6 nein
22| SO EG| WA 59 49 60,5 54,0 | 619 54,0 1,4 0,0 nein
22| SO 1.0G| WA 59 49 60,6 54,2 | 62,0 54,1 1,4 -0,1 nein
22| SO 2.0G| WA 59 49 60,3 53,9 | 61,7 539 1,4 0,0 nein
23] W EG| WA 59 49 63,8 57,2 | 63,5 56,3 -0,3 -0,9 nein
23] W 1.0G| WA 59 49 639 57,2 | 63,6 56,4 -0,3 -0,8 nein
23] W 2.0G| WA 59 49 63,7 57,0 | 634 56,2 -0,3 -0,8 nein
Punktname: Hachenburger Stral3e 27
24 N EG| M 64 54 63,7 57,0 | 64,8 58,1 11 11 nein
24 N 1.0G| Ml 64 54 63,4 56,8 | 645 57,8 11 1,0 nein
25 W EG| M 64 54 67,6 60,9 | 68,6 62,0 1,0 11 X TIN
25 W 1.0G| Ml 64 54 66,9 60,3 | 679 613 1,0 10 X T/N
Punktname: Hachenburger Stral3e 29
26 S EG| M 64 54 64,4 57,7 | 654 58,8 1,0 11 nein
26 S 1.0G| Ml 64 54 64,0 57,4 | 651 585 11 11 nein
271 W EG| M 64 54 67,6 61,0 | 68,7 62,1 11 11 X TIN
271 W 1.0G| Ml 64 54 66,9 60,3 ]| 679 614 1,0 1,1 X T/N
Punktname: Hachenburger Stral3e 31
28 N EG| M 64 54 64,0 57,3 | 650 585 1,0 1,2 nein
28 N 1.0G| M 64 54 63,8 57,1 | 64,8 58,2 1,0 11 nein
29| W EG| M 64 54 67,9 61,2 | 68,9 62,3 1,0 11 X TIN
29] w 1.0G| Ml 64 54 67,1 60,4 ] 68,1 615 1,0 1,1 X T/N
Punktname: Hachenburger Stral3e 33
30 S EG| M 64 54 64,3 57,7 | 654 58,8 11 11 nein
30 S 1.0G| Ml 64 54 63,7 57,1 | 64,8 58,2 11 11 nein
31 w EG| M 64 54 67,8 61,1 | 68,9 62,3 11 1,2 X TIN
w 1.0G| Ml 64 54 67,0 60,3 | 680 614 1,0 11 X TIN
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
Lfd.| HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Punktname: Hachenburger Stral3e 35

32 N EG| M 64 54 63,8 57,1 | 64,8 58,2 1,0 11 nein

32 N 1.0G| Ml 64 54 63,5 56,8 | 64,6 58,0 11 1,2 nein

33 W EG| M 64 54 67,8 61,1 | 68,8 62,2 1,0 11 X TIN

33 W 1.0G| Ml 64 54 66,9 60,2 | 680 61,4 1,1 12 X T/N
Punktname: Hachenburger Stral3e 37

34 S EG| M 64 54 65,2 58,6 | 66,3 59,7 11 11 X TIN

34 S 1.0G| M 64 54 645 57,9 | 656 59,0 11 11 nein

35| W EG| M 64 54 68,1 61,4 | 69,2 62,6 11 1,2 X TIN

35| W 1.0G| Ml 64 54 67,2 60,6 | 683 61,7 1,1 1,1 X T/N
Punktname: Hachenburger Stral3e 46

36 O EG| WA 59 49 619 553 | 63,0 56,3 11 1,0 nein

36 O 1.0G| WA 59 49 62,4 55,7 | 63,4 56,8 1,0 11 nein

36 O 2.0G| WA 59 49 62,3 556 | 63,3 56,7 1,0 1,1 nein
Punktname: Heisterstrafle 1

37 S EG| M 64 54 60,3 53,7 | 62,2 54,1 1,9 0,4 nein

37 S 1.0G| Ml 64 54 59,2 52,6 | 61,2 532 2,0 0,6 nein

38| W EG| M 64 54 570 50,4 | 592 514 2,2 100 X nein

38 W 1.0G| Ml 64 54 56,8 50,3 ] 591 514 2,3 1,1 X nein
Punktname: Hotel Nassauer Hof

39| SO EG| M 64 54 650 58,7 | 66,6 59,5 1,6 0,8 X TIN

39| SO 1.0G| Ml 64 54 64,1 57,8 | 658 58,7 1,7 0,9 nein

39| SO 2.0G| Ml 64 54 63,1 56,9 | 650 57,8 1,9 0,9 nein

39| SO 3.0G| MI 64 54 62,3 56,0 | 64,1 57,0 1,8 1,0 nein

40| SW EG| M 64 54 61,6 553 | 63,2 56,0 1,6 0,7 nein

40| SW 1.0G| Ml 64 54 61,2 549 | 629 556 1,7 0,7 nein

40| SW 2.0G| Ml 64 54 60,7 54,4 | 623 551 1,6 0,7 nein

40| SW 3.0G| Ml 64 54 60,1 53,8 ] 618 545 1,7 0,7 nein
Punktname: Huttenstralle 1

411 NwW EG| WA 59 49 60,8 545 | 62,5 54,9 1,7 0,4 nein

41] NwW 1.0G| WA 59 49 612 549 ] 629 553 1,7 0,4 nein
Punktname: Huttenstralie 2

42] NW EG| WA 59 49 56,5 50,1 | 57,9 50,1 1,4 0,0 nein

42] NwW 1.0G| WA 59 49 579 515 ] 593 515 1,4 0,0 nein
Punktname: Lohgartenstralle 7

43| NO EG| WA 59 49 60,8 54,1 | 61,8 55,2 1,0 11 nein

43| NO 1.0G| WA 59 49 61,3 54,6 | 62,3 55,7 1,0 11 nein

44 O EG| WA 59 49 59,9 53,3 | 610 544 11 11 nein

44 O 1.0G| WA 59 49 60,4 538 | 615 549 1,1 1,1 nein
Punktname: Nassauer Straf3e 10

45| SO EG| M 64 54 658 59,5 | 67,6 60,1 1,8 0,6/ X TIN

45| SO 1.0G| M 64 54 64,6 58,2 | 66,4 58,8 1,8 0,6 nein

45| SO 2.0G| Ml 64 54 63,4 57,1 | 652 57,7 1,8 0,6 nein

46| SW EG| M 64 54 61,5 551 | 63,2 556 1,7 0,5 nein

46| SW 1.0G| Ml 64 54 60,8 545 | 62,5 54,9 1,7 0,4 nein

46] SW 2.0G| Ml 64 54 60,0 53,7617 541 1,7 0,4 nein
Punktname: Nassauer Strafl3e 11

471 Nw | EG| wA | 59 49 | 636 573|655 57,9 1,9 0,6 nein
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel

Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

g,

Ing.-Biro Paul Pies

BirkenstraRe 34 56154 Boppard

Lfd.| HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
471 NW 1.0G| WA 59 49 63,5 57,2 | 653 57,8 1,8 0,6 nein
Punktname: Nassauer Stral3e 12
48| SO EG| WA 59 49 65,4 59,0 | 66,8 58,9 1,4 -0,1 nein
48| SO 1.0G| WA 59 49 64,1 57,7 | 656 57,7 1,5 0,0 nein
Punkthame: Nassauer Stral3e 13
49| NW EG| WA 59 49 63,5 57,2 | 653 57,8 1,8 0,6 nein
49| NW 1.0G| WA 59 49 63,4 57,1 | 652 57,7 1,8 0,6 nein
Punktname: Nassauer StralRe 14
50| SO EG| WA 59 49 65,2 58,8 | 66,6 58,7 1,4 -0,1 nein
50/ SO 1.0G| WA 59 49 64,0 57,7 | 655 57,6 15 -0,1 nein
Punktname: Nassauer Stral3e 16
51| SO EG| WA 59 49 65,1 58,7 | 66,5 58,5 1,4 -0,2 nein
51 SO 1.0G| WA 59 49 639 575|653 574 1,4 -0,1 nein
Punkthame: Nassauer Stral3e 18
52| SO EG| WA 59 49 65,2 58,8 | 66,6 58,6 1,4 -0,2 nein
52 SO 1.0G| WA 59 49 639 575 | 653 574 1,4 -0,1 nein
Punktname: Nassauer StralRe 1
53 NW EG| Ml 64 54 61,7 554 | 63,5 56,2 1,8 0,8 nein
53 NW 1.0G| Ml 64 54 61,8 555 | 63,6 56,4 1,8 0,9 nein
53 NW 2.0G| Ml 64 54 61,5 55,2 | 63,3 56,1 1,8 0,9 nein
54 SwW EG| Ml 64 54 59,2 52,8 | 61,9 534 2,7 0,6/ X nein
54 SwW 1.0G| Ml 64 54 59,4 53,0 | 61,8 53,6 2,4 0,6/ X nein
54 SwW 2.0G| Ml 64 54 58,7 523|611 529 2,4 0,6/ X nein
Punktname: Nassauer StralRe 4
55[ NO EG| Ml 64 54 60,9 546 | 62,7 552 1,8 0,6 nein
55[ NO 1.0G| Ml 64 54 60,6 54,3 | 62,4 54,9 1,8 0,6 nein
55( NO 2.0G| Ml 64 54 59,9 53,6 | 61,8 54,3 1,9 0,7 nein
56| SO EG| Ml 64 54 65,9 59,6 | 67,7 60,2 1,8 0,6/ X T/IN
56| SO 1.0G| Ml 64 54 64,9 58,6 | 66,8 59,3 1,9 0,7 X T/IN
56| SO 2.0G| Ml 64 54 639 576 | 658 58,2 1,9 0,6 nein
Punktname: Nassauer StralRe 6
57| SO EG| Ml 64 54 66,0 59,7 | 67,9 60,3 1,9 0,6/ X T/IN
57| SO 1.0G| Ml 64 54 65,0 58,7 | 66,8 59,3 1,8 0,6/ X T/IN
57| SO 2.0G| Ml 64 54 63,9 57,6 | 658 58,2 1,9 0,6 nein
58 SwW EG| Ml 64 54 61,6 553 | 63,4 55,9 1,8 0,6 nein
58 SwW 1.0G| Ml 64 54 61,0 54,7 | 62,8 55,3 1,8 0,6 nein
58| SwW 2.0G| Ml 64 54 60,2 53,9 | 62,0 545 1,8 0,6 nein
Punktname: Nassauer StralRe 7
59( NW EG| WA 59 49 64,2 579 | 66,0 585 1,8 0,6 nein
59 NW 1.0G| WA 59 49 63,7 57,4 | 655 58,0 1,8 0,6 nein
Punktname: Nassauer StralRe 8
60 NO EG| Ml 64 54 61,6 553 | 63,4 55,9 1,8 0,6 nein
60 NO 1.0G| Ml 64 54 61,3 549 | 63,1 55,6 1,8 0,7 nein
60 NO 2.0G| Ml 64 54 60,7 54,4 | 625 55,0 1,8 0,6 nein
61| SO EG| Ml 64 54 659 59,6 | 67,7 60,2 1,8 0,6/ X T/IN
61| SO 1.0G| Ml 64 54 64,7 58,4 | 66,5 59,0 1,8 0,6 nein
61| SO 2.0G| Ml 64 54 63,6 57,3 | 654 57,9 1,8 0,6 nein
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Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Lfd.| HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anpruch
Nr. Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Punktname: Nassauer Stral3e 9
62| NW EG| WA 59 49 63,9 57,6 | 65,7 58,2 1,8 0,6 nein
62 NW 1.0G|] WA 59 49 63,6 57,3 | 65,4 57,9 1,8 0,6 nein
Punktname: Schulstral3e 26
63| SO EG| WA 59 49 57,8 51,2 | 58,5 51,3 0,7 0,1 nein
63| SO 1.0G| WA 59 49 58,7 52,1 | 58,9 51,7 0,2 -0,4 nein
Punktname: Schulstral3e 28
64| NO EG| WA 59 49 62,5 559 | 62,5 553 0,0 -0,6 nein
64| NO 1.0G| WA 59 49 62,6 56,0 | 62,7 55,5 0,1 -0,5 nein
64| NO 2.0G| WA 59 49 62,4 558 | 62,4 55,2 0,0 -0,6 nein
65| SO EG| WA 59 49 62,7 56,1 | 61,0 54,0 -1,7 -2,1 nein
65| SO 1.0G| WA 59 49 62,9 56,3 | 61,8 54,9 -1,1 -1,4 nein
65| SO 2.0G| WA 59 49 62,8 56,1 | 61,9 550 -0,9 -1,1 nein
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